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1. Die bisherige Ne. 1.1 wird wie folgt gefassth:

«1.1 Traditionsschiffe sind historische Wasserfahr- '

zeuge, welche die Bundesflagge fiihren,

- und die hauptsdchlich mit den Criginalwerkstof-
fen im Original oder als Einzelnachbildung ge-
baut worden sind,

- und deren Rumpflange 55 Meter nicht (ber-
steigt,

- und deren Betrieb ausschiieBlich
Zwecken dient,

- und die zur marfiimen Traditionspflege, zu sozi-
alen oder vergleichbaren Zwecken, zum Beispiel
von der Sail Training Association, als Seeschiffe
eingesetzt werden.

1.2 Traditionsschiffe, deren Rumpiflinge 15 Meter,
jedoch nicht 55 Meter (bersteigt, oder deren
Rumpflange 15 Meter nicht Obersteigt und die
flir mehr ais 25 Personen an Bord vorgesehen
sind, unterliegen dieser Richtlinie, sowelt sie
nicht den internationalen Schiffssicherheitsrege-
lungen unterlisgen.

1.3 Filr Traditionsschiffe bis zu einer Rumpflings
von 15 Metern, die nicht flir mehr als 25 Perso-
nen an Bord vorgesehen sind, finden die Rege-
lungen fur Sportboote Anwendung.”

2. Die bisherige Nr. 1.2 wird Nr.1.4.
3. Die bisherige Nr.1.3 wird Nr.1.5.

4. Die bisherige Nr.1.4 wird Nr. 1.8 und in der neuen Nr.
1.6.2 wird die Angabe Nr.1.41% durch die Angabe
LN 1617 ersetzt; in der neuen Nr.1.6.3 wird dis An-
gabe ,Nr.1.41" durch die Angabe ,Nr.1.6.1" ersetzt.

ideellen

5. Die bisherige Nr. 1.5 wird Nr. 1.7 und in der neuen
Nr.1.7 wird die Angabe ,Nr.1.7" durch die Angabe Nr.
1.2 erselzt,

6. Dig bisherige Nr. 1.6 wird Nr. 1.8,

(VKBI. 2008 5.2085)

Nr. 89 Bekanntmachung

der Anderung der Richtlinien

tiir die sachgerechte Stauung und
Sicherung von Ladung bei der

Beférderung mit Seeschiffen

Zu den Richtlinien flir die sachgsrechte Stauung und
Sicherung von Ladung bei der Beférderung mit Seeschif-
fen” vom 13. Dezember 1990 (BAnz. Nr.8a vom 12. Januar
1991) hat der Schiffssicherheitsausschuss der inter-
nationalen Seeschiffiahris-Organization (IMO) einé Ande-
rung beschlossen, die mit Rundschreiben MSC/Circ.
1026 vom 27. Mai 2002 verfautbart wurde.
Die Anderung wird nachstehend bekannt gemacht.
Bonn, den 18. Marz 2003
LS 23/26.40.071-05/9Va 03

Bundesministerium fir Verkehr,

Bau- und Wohnungswesen

Im Aufirag
Erhardt

Anderung der Richtlinien
fir die sachgerechte Stauung und Sicherung
von Ladung bei der Beférderung mit Seeschiffen

Die Richtlinien fiir die sachgerechte Stauung und Siche-
rung von Ladung bel der Befdrderung mit Seeschiffen
vom 13. Dezember 1990 (BAnz. Nr. 8Ba vom 12. Januar
1891}, zuleizt gedndert durch Bekannimachung vom 19,
August 1998 (VkBL. 1998 S. 832) werden wie folgt gean-
dert:

Anlage 13 wird wie folgt gelindert;

1. Absaiz 1 wird wie folgt gedndert: Nach dem zweiten
Satz wird folgender neuer Salz eingefigh:

-Alle Laschings, die bel der Anwendung der in dieser
Anlage beschriebensn Verfahren verwendet werden,
rmlssen an fesien Laschpunkien oder starken Haite-

 rungen hefestigt werden, die auf der Ladungseinheit
gekennzeichnet oder als geeignet empfohien sind,
oder sie sind als Schlaufe um die Ladungseinheit zu
legen, wobei beide Enden, wie in Anlage 5 Abbildung
2 gezeigt, zur selben Seite gesichert werden. Uber
die Ladungseinheit fihrende Laschings, die keine
festgelegie Sicherungsrichiung haben, sondern auf-
grund ihrer Vorspannung lediglich zur Reibungserhd-
hung dienen, kénnen bei der Bewertung von Siche-
rungsvorrichtungen  in dieser  Anlage  nicht
berlicksichtigt werden.”

2. In Absatz 4.2 wird der zweite Satz durch den folgen-
den Satz ersetzt:

i Sicherungszwecken kann ,MSLY durch ,SWL"
{,Safe Working Load") oder , Héchstzuléssige Trag-
kraft" ersetzt werden, sofern diese der durch die
.MSL" festgelegten Festigkeit entspricht oder sie
Gbersteigt.”

3. Tabelle 1 {in ihrer durch MSC/Circ. 812 gednderien
Fassung) wird wie folgt geéindert: Die zur Zeile ,Gurte
aus Kunstfasern® gehdrige Angabe ,70 % der Nenn-
Bruchfestigkeit” wird ersetzt durch die Angabe .50 %
cder Nenn-Bruchfestigkeit”.

4. Der bisherige Absatz 5 wird Absatz 6 und wird wie
folgt gefasst:
«Bei der Anwendung von Bilanzberechnungsverfan-
ren zur Beurteilung der Festigkeit von Sichsrungsmit-
teln wird ein Sicherheitsfakior eingesetzi, um die
Méglichkeit einer ungieichmiBigen Vertellung der
wirksamen Krifte auf die verschiedenen Sicherungs-
mittel oder die geringere Tauglichkeit aufgrund des
unsachgeméBen Zusammenbaus der Sicherungsmit-
tel cder aus anderen Grinden zu berlicksichtigen.
Dieser Sicherheitsfaktor wird in der Formel zur Ablei-
tung der rechnerisch eingesetzien Belastungsfahig-
keit .C3" (fir den englischen Ausdruck ,Calculated
Strength”) von der ,MSL" verwendet und im ein-
schifigigen angewandten Verfahren gezeigt.

C3 = MSL/Sicherheitsfaktor

Unabhéngig von der Einselzung dieses Sicherheits-
faktors solite sorgféltig darauf geachtet werden, dass
die einzelnen Sicherungsmittel aus dhnlichem Mate-
rial bastehen und von adhnlicher Lange sind, um
innerhalb der Gesamtvorkehrung ein gleichmiBiges
Elastizitdtsverhalten zu erzielen.”
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5.

Der bisherige Absatz 6 wird Absatz 5, der bisherige
Unterabsatz 6.1 wird 5.1, 8.2 wird 5.2 und 8.3 wird
5.3,

Nach Tabelle 8 werden der folgende Wortlaut und die
folgende Formel angefligt:

LFUr Lange-/Geschwindigkeiiskombinationen, die
nicht direkt tabellarisch dargesielit sind, kann die fol-
gende Formel angewendet werden, um den Korrek-
turfaktor mit v = Geschwindigkeit in Knotenund L =
Lange zwischen den Loten in Metern zu erhalten:
Korrekturfaktor = {8,345-v/ VL) + (58,62-L— 1034,5)/1.7

Diese Formel ist nicht auf Schiffsifingen von unter
50 m oder (ber 300 m anzuwenden.”

Nach dem bisherigen Absatz 7.2 werden der folgen-
de Wortlaut und eine neue Tabelle 5 angefigt:

»Reibung tragt dazu bei, ein Rutschen der Ladung zu
vermeiden. Die folgenden Reibungskoeffizienten (1}
sollen angewendet werden.

Tabelle 5: Reibungskoeffizienten

sich beriihrende Materialien Reibungskoeffizient (1)
Holz auf Holz, nass oder trocken 0,4
Holz auf Stahl und
Gummi auf Stah! .3
Stahd auf Stahl, trocken 01
Stah auf Stahl, nass 0,0

9.

Absatz 7.2.1 wird wie folgt geandert:
ay In der Definition 1 werden die Worter
L= 0.3 flir Holz auf Stahl und Gummi auf Stahl)
{t = G.1 flr Stahl auf Stahl, trocken)
{i = 0,0 fiir Stahl auf Stahl, nass)™
gestrichen.
Die Definition CS wird wie folgt gefasst:
.C8 = rechnerisch eingeselzte Belastungsiihig-
keit von guer veriaufenden Sicherungsmitteln {in
ikN)

b}

_MSE .
1.5
in der Definition f wird die Angabe |, (siehe Ta-

belle 5)* durch die Angabe .(siehe Tabelle 8)°
ersetzi.

cs

Die bisherige Tabele 5 wird Tabelle 6 und es wird
- folgender Safz angeflgt:

LSAls Alternative zur Anwendung von Tabelle 6 zur
Kraftebestimmung bel einer Sicherungsvorkeh-
rung kann das in Absatz 7.3 dargelegte Verfahren
angewandt werden, um die Quer- und Léngs-
komponenten der Laschingkréfis zu berlcksich-
tigen”

Absatz 7.2.3 wird wie foigt ge@indert:
Der Definition von G8 wird die folgende Formel an-
geflct;

cg=M2L .

1.5

10. Nach Absatz 7.2.3 wird folgender neuer Absatz 7.2.4

11.

eingefigh:

J7.2.4 Rechenbeisplel

Ein Rechenbeispiel flir dieses Verfahren wird in An-
hang 1 gegeben.”

Nach Absatz 7.2.4 wird folgender neuer Absatz 7.3
eingefligt:
»1-3 Kréftebilanz ~ aliernatives Verfahren

Die in Absatz 7.2.1 und 7.2.3 beschriebene Krifte-
bilanz liefert in der Regel eine hinreichend genhaue
Bestimmung der Zulanglichkeit der Sicherungs-
vorkehrung. Diesses alternative Verfahren erméglicht
jedoch eine prazisere Berlcksichtigung der horizon-
talen Laschwinkel.

Sicherungsmitiel haben in der Praxis normalerweise
keine reine L.Angs- oder Querrichtung, sondern einen
Winkel B in der Horizontalebene. Bieser horizontdle
Laschwinkel p wird in dieser Anlage als Winkel der
Abweichung von der QGuerrichtung definiert. Der Win-
kel B ist in Quadrantform festzulegen, d. h. zwischen
0 und 90~

sime

fngicht wan chan

A ’ i
ol /0

Laschings nur suf orver Sefe gezi-at

Bild 3 — Definition der vertikalen und horizontalen
Laschwinkel ¢ und

Eine Sicherungsvorrichtung mit einem Winkel B ent-
wickelt Sicherungseffekie sowohl in Langs- als auch
in Querrichtung. die durch die Multiplikation der
rechnerisch eingesetzten Belastungsfahigkeit CS mit
der entsprechenden Werten von fx oder fy ausge-
drilckt werden konnen. Die Werte von fx und fy kon-
nen der Tabelie 7 entnommen werden.

Tabelle 7 besteht aus flinf Zahlensatzen, jewells gine
fur die Reibungskosffizienten p = 0,4, 0,3; 0.2; 01
und 0. Jeder Zahlensatz ergibt sich aus dem Ein-
gang mit dem vertikalen Winkel « und dem horizon-
taten Winkel fi. Den Wert von fx erhdlt man., indem
man mit [} van rechis eingeht, wohingegen man fy
erh&it, indem man mit { von links eingeht, wobei je-
weils der nachstliiegends Wert Tlr « und |5 benutzt
wird, Eine Interpolation ist nicht erforderiich, jedoch
mibglich,

Die Bilanzrechnunger werden nach den folgenden

Formeln durchgsfiihrt:

Rutschen der Ladung querschiffs Py = p-m-g + Ty 054 = .+

fyyCEy,
Ruischen der Ladung lngssohiffs: Fx = g — Fo) = [x5-CS54
o+ B2y 08y

VRyasbmg+ 09050+

Kippen der Ladung querschifis
: C5g:0o+ .. + ey
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Warnung:
Sicherungsmittel, die einen vertikalen Winkel a von
unter 45° in Verbindung mit einem horizontalen Win-
kel B von tiber 45° aufweisen, sollen bel der Bilanz
des Kippens der Ladung gusrschiffs in der obigen
Formel nicht verwendet werden.
Alle in diesen Formeln verwendeten Symbole haben
die in Absatz 7.2 definierte Bedeutung, mit Ausnah-
me von fy und fx, die aus Tabelle 7 entnomimen wer-
den, und C8 ist wie folgt:

MSL

CS =—===
1,35

Ein Rechenbeispiel flr dieses Verfahren ist in Anhang

1 gegeben.

Tabelle 7 - fx-Werte und fy-Werte als Funktion
vona,Bundy

Tabelle 7.1 flirp = 0,4

[ for [ fir
fy — fx
-30 |-20 {-10 |O 10 20 30 40 45 50 60 70 80 90
o 0,67 10,80 10,92 (1,00 (1,05 | 1,08 1,07 (1,02 |099 |095 |0.85 |0,72 | 057 (0,40 |90
10 065 (0,79 |080 1098 [1,04 [ 1,06 105 (1,01 0588 1094 (0,84 {071 |0568 (040 80
20 0,61 10,75 (086 (094 | 099 1 02 11,01 10,98 (0,95 (0,81 10,82 [0,70 10,56 [040 |70
30 0,55 (0,68 [ 0,78 |0,87 (092 10,95 |095 10,92 |0,80 |088 0,78 O,-67’ 0,54 ;G40 {60
40 0,46 0,58 GBS |0,77 1082 1086 [086 1084 (082 0,80 0,78 |0,64 | 0,53 040 |50
50 0,36 1047 |056 1064 [070 10,74 (076 [ 0,75 [074 1072 10,67 [060 |057 [ 040 |40
60 0,23 10,33 (042 |050 (056 0,61 {063 (0,64 |064 1063 |0,60 {055 1048 |040 |30
70 010 10,18 1027 034 {041 [ 046 (050 052 1052 (053 |G52 {049 1045 0,40 |20
80 -0,05 0,03 {1010 (017 1024 030 |0.35 (0,39 (041 042 10,43 1044 1042 0,40 |10

90 -0.20|-0,14|-0,07 000 10,07 |04 10,20 (026 {628 1031 1035 0,38 1038 (040 |0
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Tabelle 7.2 fiir p = 0,3

8 fr

3 fiir o
fx

fy

0 0,72 0,84 1093 1,00 1,04 | 104 (1,02 1096 1092 {087 10,76 (062 0,47 {030 |90

10 0,70 10,82 1092 098 (102 {103 1,00 1085 [091 10,86 |0,75 10,62 10,47 [0,30 |80

20 0866 0,78 [0,87 {094 1088 10989 [086 1087 10,88 0,83 [C,73 1060 |048 |0,30 |70

30 0,60 {071 10,80 |0,87 | 0,90 |092 [0,90 {0,856 |0,82 [079 {069 | 058 |045 |0,30 |60

40 6,51 (062 {070 |0G,77 G871 082 |081 [078 {075 (0,72 1064 [054 0,43 (0,30 50

50 6,41 16,560 (058 (064 1069 071 ;071 18069 0,67 {054 0,568 (0,50 (047 0,30 ;40

60 0,28 1037 (044 |050 054 057 [0,658 | 0,58 (057 10,55 051 045 |0,38 | 6,30 |30

70 0,15 | 022 {428 [034 | 039 |042 |045 (045 1045 | 045 (0,43 |G40 1035 10,830 (20

80 0,00 1005 (012 (017 10,22 1027 10,30 16,33 {633 (034 (0,35 10,34 [ 0,33 |0,30 {10

90 -0,15-010|-0,05| 0,60 0,05 0,10 0,35 |09 (021 {023 [026 (028 |0,30 |0,30 |0

Tabelle 7.3 fliru =0,2

Gfir . B fur

fy

=30 |-20 [-10 | O 10 20 30 40 45 150 60 70 80 S0

o 077 1087 1085 (1,00 (1,02 1,01 {0097 {089 |0,85 |0,80 067 |053 |037 [ 0,20 |80

10 0,75 1086 (094 [088 100 10,99 1065 1088 {084 10,72 1067 {062 (0,37 ;0,20 [80

20 071 1081 1089 {094 098 (0,9 (0,91 1085 1081 0,76 (084 |051 10,836 |0,20 {70

30 065 |075 1082 {087 {082 [088 (0,85 (079 0,75 16,71 061 (048 G35 |0,20 |60

40 056 (065 0,72 1077 1679 0,79 10,76 |0.72 (068 (065 1056 (045 (033 [ G20 |50

50 046 |054 060 0B4 1067 10,67 1086 1062 (060 [0,57 1048 (0,41 1031 (0,20 |40

50 033 1040 048 1050 1053 {0564 10,53 (051 1049 [047 1042 10,36 (0,28 { 0,20 |30

70 020 025 1030 (G534 (037 (038 (040 1038 1038 037 (034 (030 026 (0,20 |20

80 6,05 [ 0.09 44 7017 1021 1023 1625 1026 (028 (026 |0.26 (025 (0,23 |0,2C |10

90 -0,101-0,07 | -0,031 0,00 10,03 10,07 010 {013 (014 | 0,16 1017 (0,19 10,20 [ 0,20 | O
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Tabeile 7.4 fir p = 0,1
B far o B fir.
fy X

30 20 |-10 |O 10 20 30 40 45 50 60 70 80 90

0 0,82 | 0,81 {097 [1,00 1,00 087 |0,82 [0,83 [0,78 (0,72 |0,59 (044 | 027 [0,10 {190
10 080 |089 0,95 ;098 1089 (096 0,80 0,82 6,77 (0,71 1058 043 0,27 |0,10 {80
20 0,76 1085 1081 1084 1084 1092 1086 0,78 (074 |0,68 |058 042 (0,26 [0,10 |70
36 0,70 |0,78 |084 [ 0,87 087 |085 |080 {073 [0,68 063 (0,52 |0,32 0,25 0,10 |60
40 0,61 1089 074 077 10,77 |0,75 [071 |085 1061 [057 047 10,36 |0,23 Q;TG 50
50 0,61 1057 1062 064 065 1064 061 1066 (0,53 [0,49 |041 10,31 10,21 10,10 |40
60 0,38 [0,44 {048 |0,50 (0,51 |050 |0,48 045 | 0,42 0,40 10,34 |026 | 0,19 | 0,10 {30
70 0,25 1629 0,32 1034 10,35 1036 ;0,35 |6,33 10,31 |0,30 (0,26 0,21 {0,168 {010 {20
80 610 1013 j0,35 (0,47 ;018 10,20 0,20 0,20 {019 10,19 | 0,17 | 0,16 10,13 10,10 |10
90 -0,05|-0,03 |-0,02 10,00 |0,02 |0,63 |005 |0,06 0,07 0,08 1009 [0,09 [01C {0,710 |0

Tabelle 7.5 flr p = 0,0
[ flir a [ far
fy fx

-30 | -20 |-10 |0 10 20 30 40 45 50 60 70 80 90

0 0,87 1054 1098 1,00 10,88 [084 1087 |077 |0.71 [064 0,50 |0,34 | 0,17 | 0.00 (80
10 085 0,83 |0,87 ;098 1097 10,93 (0,85 |075 10,70 (0,63 {0,498 034 0,17 |0.00 |80
20 081 (088 |093 |094 1083 10,83 ;0,81 10,72 10,66 ]0,60 |047 [0,32 10,16 1000 |70
30 075 1081 085 1087 085 (0,81 0,75 |086 |061 [0,86 10,43 |0,30 |0,15 | 000 |60
40 066 (072 1075 (077 1075 10,72 |066 1059 1054 10,43 {0,388 (026 | 0,13 | 000 |50
50 0.56 060 063 {064 063 1060 1056 048 1045 {041 1032 (0,22 [0,11 (000 |40
60 043 1047 (049 1080 1049 (0,47 [ 0,43 {038 |0,35 | 0,32 1025 |07 0,09- 0,00 {30
70 0,30 {032 034 (034 1034 032 10,30 1026 024 1022 10,17 10,12 (0,06 [000 |20
80 015 (¢46 (017 (017 |07 1046 0,45 [013 10142 1017 |009 10.06.10,03 1000 110
20 000 1000 000 000 000 {000 (0,00 (006 1000 0,00 [0.00 |060 |000 1000 10

Anmerkung: fx =cosuesinff+pesing

fy=cosaecos+ussine”
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12. Der bisherige Absatz ,\Weitergehendes Berechnungs-
verfahren, Rechenbeispiel” wird wie folgt gefindert;

a) Die Uberschrift wird wie folgt gefasst:
LAnhang 1

Rechenbeispiel 1
(zu Absatz 7.2 Bilanz von Kraften und Momenten).”

b) Nach dem Rechenbeispial 1 wird angefigt:
,Rechenbeispiel 2 :
{zu Absatz 7.3 Kréfiebilanz ~ alternatives Verfahren)
Eine L adungseinheit von 68 t Masse wird auf Holz {u
= 0,3) im Zwischendeck bei 0,7 L. des Schiffes ge-
staut. L=1680m, B=24m,v=18knund GM =15
m. Abmassungen flir die Ladungseinheit sind Hohe =
2,4 mund Breite = 1,8 m. Die duBeren Krafte sind: Fx
=112 kN, Fy = 312 kN, Fz = 346 kN.
Die Ansicht von oben zeigt die gesamte Sicherungs-
vorkehrung mit acht Laschings.

a=40°p =30 No.g

Voing 0. o
/ Ko 1e=40"8=30
@=20"p=10"Na.7 Arsichtvon .
oken
Mo, 2e=H0% 5 =20
gt .
p=03 P No.3azB0Rp=2G7

a=20"3 = 30" No.s

Rinten

\\\A

N

‘ No, 4 u=40° 3 = 40"
«=4p=30°Ne.s

Berechnung der Krafiebilanz:

Nr. MSL G5 « 8 fy Cs-fy fx  Os-ix
(kNY (kNy
06 B0 40% Souprbord  30% vorn 088 BRE Steuerhord 0,88 46,4 vom
uerbord 207 hinten 30,2 hinten
Sl Slevsrbord 287 vomn A5 50,2 e
400 B A0 Stenerborg 407 hinden 077 55,7 hinles
5108 80 A0F Backbord 30V hinden 086 B8 464 himen
gyl By 2 hinten
PR U 07
£ 108 B0 407 Brokbord  30Fwern 0BG £ 8 Dackbord L5048 wom

Kraftebilanz in Querrichtung flir Sicherung an Steuer-

bord, Nrn. 1, 2, 3 und 4:
312«<03-68-981+688+556+556+624
312 « 443 Das ist ausreichend!

Kraftebilanz in Querrichiung fir Sicherung an Back-
bord, Nrn. 5, 6, 7 und &:

312<03-68-9,81 +888+663+69.0+638

312 < 473 Dasist ausreichand!
Kraftebilanz in Langsrichtung fir Sicherung vorn, Nrn.
1,3,7,8:

i

-
1

0,3 (689,81

2< - 346y +46.4 + 30,2 + 18,1 + 46,2
12« 257

Das ist ausreichend!

Kréaftebilanz in Langsrichiung fur Sicherung hinten,
Nrn. 2, 4, 5, 6:
112<0,3(68-9,81-346)+ 30,2 +55,2 + 46,4 + 38,2
112 < 266  Das ist ausreichend!

Kippen der Ladung querschiffs

Sofern nicht spezifische Informationen gegeben sind,
kann davon ausgegangen werden, dass sich der vertika-
e Schwerpunki der L.adungseinheit bel halber Hohe und
der Schwerpunkt in Querrichtung bei halber Breite befin-
det. Ist der Lasching angsbracht, wie in der Abbildung
angegeben, so kann man, statt die Lange ¢ des Hebsls
von der Kippachse bis zum Lasching CS zu messen, mit
Sicherheit daven ausgehen, dass sie {bezogen auf die
Lange!) der Breite der Ladungseinheit entspricht.

cs Fy
&= b
- h\‘g m_g
\\\\k 2
D
b Kippachse
v
Fy-a = b-m-g+08 (CSy-cy+CSy-co+

C8g -0y +C5y -yl

312-24/2 < 1.8/2-68-981+08-1,8-180+67 +

67 + 80)
374 < BO0 + 476
374 < 1076 Dasist ausreichend!”

13. Der bisherige Absatz . Erlauterungen und Ausle-
gungshinweise 71 den Verfahren zur Beurteilung der
Wirksamkell von Ladungssicherungsvorkehrungsn
ftr nicht-standardisierte Ladung® wird Anhang 2.

(VkBL 2003 5. 208)

Bekannimachung der Richtlinien fur
die Uberwachung des weltweiten
Burchschnitis des Schwefelgehalis
von Rilckstandsbdlen geliefert zur
Verwendung als Brennstoff an SBord
yon Schiffen

Nr. 80

Mit der Achten Verordnung Gher Anderungen das Inter-
nationalen Uberaginkommens vor 1973 zur Verhittung der
Meerssverschmuizung durch Schiffe und des Protokelis
vorn 1978 zur diesemn Ubersinkommen (8. MARPOL-
Andv) {(BGEBL I 2003, 8. 130y wurde die Anlage VI mit dem
Titet ,Regeln zur VerhUtung der Luftverunreinigung durch
Schiffe” in Kraft gesatzt.




